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Resumen:

La movilidad es un indicador de desarrollo fundamental para conocer las necesidades de la
poblacién de un territorio. Por este motivo, esta investigacion se centra en conocer, analizar y
valorar los patrones de movilidad cotidiana de la poblacidn de EI Burgo de Ebro. Se realiz6 una
encuesta a 340 personas para obtener la informacion necesaria. Una vez tratada la informacion,
las respuestas concluyen que se da un predominio del uso del automovil privado y se utiliza en
menor medida el transporte publico. Ademas, predominan los desplazamientos desde El Burgo
de Ebro en direccion La Cartuja Baja — Barrio Las Fuentes (Zaragoza). Por esto, es necesaria
una planificacién para establecer propuestas de mejora para avanzar hacia un modelo més
sostenible como el aumento de la frecuencia de la linea 310. Todo desde la perspectiva del
enfoque geografico, en concreto la Geografia de los Transportes.

Palabras clave: El Burgo de Ebro, Patrones de movilidad, Geografia de los transportes,

Planificacion, Encuesta, Frecuencia, Automovil privado, Transporte publico, y Sostenible.

Abstract:

Mobility is a key development indicator for understanding the needs of a territory’s
population. For this reason, this research focuses on knowing, analyzing and evaluating the
patterns of daily mobility of the population of El Burgo de Ebro. A survey of 340 persons was
conducted to obtain the necessary information. Once the information has been processed, the
responses conclude that there is a predominance of private car use and les use of public
transport. In addition, travel from El Burgo de Ebro towards La Cartuja Baja - Barrio Las
Fuentes (Zaragoza) predominates. Therefore, planning is needed to establish improvement
proposals to move towards a more sustainable model such as increasing the frequency of line

310. All from a geographical perspective, in particular the Geography of Transport.

Keywords: El Burgo de Ebro, Mobility patterns, Transport geography, Planning, Survey,
Frequency, Private car, Public Transport, and Sustainable.
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1. INTRODUCCION

Las necesidades diarias de movilidad de la poblacion corresponden a cuestiones como el
sistema de transporte y la ubicacién de usos del suelo y la poblacion (Kriger, 2010). La
distribucion de las actividades humanas en el espacio produce una demanda
diferenciada de transporte, donde la nocién “patrones de movilidad” hace referencia al
comportamiento de transporte (dentro de areas determinadas se realizan
desplazamientos de un lugar a otro) y, a su vez, a la participacion con el transporte (se
refiere al modo de transporte, a la cantidad de los desplazamientos diarios). Por otro
lado, los patrones de movilidad caracterizan flujos de transporte y conexiones

funcionales dentro de una determinada estructura de la urbanizacién (Kruger, 2010).

En este contexto, los patrones de movilidad y los flujos e intercambios de bienes y
personas entre los nucleos de poblacién se encuentran inmersos en una constante
transformacion socio-espacial marcada por la globalizacion, que impone critica y
reflexion por la inmensa variabilidad de factores que pueden intervenir en los territorios
(Lopez Escolano, 2017). Por este motivo, resulta interesante investigar a traves del
enfoque geografico situaciones como los patrones de movilidad de la poblacion. De este
modo, este Trabajo Fin de Grado adopta el enfoque geografico para desarrollar una
investigacion aplicada en la que es necesario un objeto de estudio para observar,
explicar y responder a las preguntas formuladas. O, en otras palabras, “es claro que
cualquier analisis es estéril a menos que tenga un objetivo. Este no puede estar
claramente explicitado, estar implicito y hasta estar muy borroso. Pero sin una nocién
de lo que estudiar, no puede haber geografia ni, por cierto, conocimiento alguno... Por
lo tanto, no podemos proceder sin tener un objeto, y definirlo se traduce, aun
transitoriamente, en adoptar una posicion filoséfica especifica con respecto a la propia

geografia” (Harvey, 1983).

Concretamente este trabajo profundiza en una de las lineas de la Geografia Humana, la
Geografia de los Transportes, disciplina con un importante recorrido y perspectivas
futuras. Los transportes son un campo de estudio muy amplio y es necesario establecer

de manera precisa y clara el &ambito de estudio especifico.

Los sistemas de transporte son un componente esencial en las sociedades. La movilidad

es una de las caracteristicas mas importantes en las actividades econdmicas y sociales,



ya que son la respuesta espacial de nuestro modo de vida y satisfacen, a su vez, las
necesidades de desplazamiento de una localizacion a otra tanto para personas como
mercancias e informacion (Rodrigue, Comtois y Slack, 2017). La movilidad es también
un indicador del desarrollo, ya que es el aspecto en el que el transporte ha tenido el
impacto social mas significativo. Por este motivo, este Trabajo Fin de Grado se integra
en la rama de la Geografia de los Transportes, ya que considera la movilidad como un
componente fundamental para comprender las necesidades y modos de vida de la
poblacién de un territorio, por ejemplo, cuales son los servicios de transporte adecuados

acorde con los habitos y necesidades de movilidad de una poblacion.

El caso del municipio de EI Burgo de Ebro (Zaragoza) muestra la necesidad de conocer,
planificar y gestionar servicios de transporte dada la proximidad que hay entre EI Burgo
de Ebro y Zaragoza, su capital provincial y principal polo de atraccion para el empleo,
el estudio, el ocio o las gestiones personales. Por esta proximidad e intensidad de las
relaciones, se debe abordar un enfoque geografico que permita caracterizar las
dindmicas de la movilidad de este municipio. Como avance, cabe mencionar que este
estudio va a emplear encuestas para conocer los habitos y necesidades de
desplazamiento de la poblacion y analizar la prestacion actual de los servicios de
transporte para comprobar si son suficientes o si se deberian mejorar algunos aspectos.
También se emplea la representacion y analisis espacial propios de la Geografia. Para
abordar el estudio, se va a tener a su vez en cuenta el modelo de planificacion territorial
existente y la perspectiva de los Objetivos de Desarrollo Sostenible porque marcan los
principios en los que actualmente cualquier estrategia de planificacion, gestién u

ordenacioén territorial se debe fundamentar.

En este trabajo, el caso de estudio analiza y trata de comprender las dinamicas de
movilidad existentes en el municipio de ElI Burgo de Ebro respecto a Zaragoza y otros
elementos de interés para el municipio. Todo lo que se ha indicado requiere un enfoque
epistemoldgico, metodoldgico y analitico que agrupe la informacion, los objetivos y la
escala de analisis espacial y temporal. Es fundamental no solo definir una hipdétesis de
trabajo, unos objetivos y una metodologia que den lugar a unos resultados, sino también
un contexto conceptual previo que integre todo ello. En este &mbito aparecen cuestiones
sobre las que reflexionar, que confluyen hacia la focalizacion del tema de estudio,
como, por ejemplo: ;cuanto y como se mueve la poblacion de ElI Burgo de Ebro?, ¢lo

hace hacia o desde Zaragoza principalmente?, ¢existen conexiones de transporte publico



adecuadas para satisfacer la demanda existente?, ;se dan problemas de congestion del
trafico en los flujos de movilidad entre El Burgo de Ebro y Zaragoza? Hay patrones de
movilidad que se deben conocer, analizar y evaluar para establecer, posteriormente,
propuestas que mejoren su eficiencia y sostenibilidad bajo una perspectiva de
ordenacion territorial. Entonces, para llevar a cabo esta investigacion, este trabajo se

estructura en los siguientes apartados:

1) Introduccién

2) Hipdtesis de trabajo y objetivos

3) Marco tedrico

4) Caracterizacion del area de estudio: El Burgo de Ebro (Zaragoza)

5) Metodologia y datos

6) Resultados

7) Propuestas de mejora para la planificacion de los servicios de transporte
8) Conclusiones

9) Bibliografia

10) Anexos



2. HIPOTESIS DE TRABAJO Y OBJETIVOS

2.1 Hipotesis de trabajo

A partir del contexto anterior, se formula la hipétesis de trabajo de esta investigacion,
que parte de la nocion de proximidad que existe entre el municipio de EI Burgo de Ebro
y Zaragoza, su capital provincial y principal lugar de atraccion en términos de empleo,
estudios, ocio y otros motivos personales. Con esto, se presupone que la cercania (fisica
y en tiempo de desplazamiento) de ElI Burgo de Ebro respecto a Zaragoza juega un
papel fundamental para caracterizar la movilidad de los flujos de personas entre ambos
espacios. De forma breve, cabe decir que la conexion entre ambos municipios es
comoda por la autovia A-68, con una distancia de apenas 14,3 km entre el casco urbano
de El Burgo de Ebro y los accesos a Zaragoza (entorno del Pabellén Principe Felipe),
que se realizan en un tiempo medio de 14 minutos con caracteristicas normales de
fluidez del trafico (Google Maps). Por otra parte, la oferta de transporte publico ha
mejorado en los Gltimos afios tras la creacion del Consorcio de Transportes del Area de
Zaragoza (CTAZ), que ha dispuesto conexiones frecuentes de autobds, aunque la
estacion de ferrocarril de EI Burgo de Ebro ha perdido todos los servicios. Sin embargo,
estos servicios no se creen suficientes y/o lo suficientemente atractivos ante la falta de
oferta en frecuencias y servicios. Por consiguiente, se plantean una serie de
afirmaciones a las que se tratara de dar respuesta con el analisis e interpretacion de los

resultados y las conclusiones del trabajo:

1) Predomina el uso del automdvil privado en la poblacion residente en EI Burgo
de Ebro en los desplazamientos hacia o desde Zaragoza.
2) La poblacion de El Burgo de Ebro estaria dispuesta a dejar de emplear el

automovil privado para usar el transporte publico si este mejorase sus servicios.

2.2 Objetivos

A partir de los apartados del contexto de la investigacion y de la formulacion de la
hipdtesis del trabajo, se expone a continuacion el objetivo general y los objetivos

especificos, junto a los principales resultados esperados tras realizar este trabajo.



Obijetivo general:

OG. Conocer, analizar y valorar los patrones de movilidad cotidiana de la poblacion de
El Burgo de Ebro.

Objetivos especificos:

OE1. Analizar el contexto territorial de EI Burgo de Ebro enfocado a la movilidad de su

poblacion.

OE2. Interpretar los patrones de movilidad de ElI Burgo de Ebro con otros municipios,

en especial con Zaragoza.

OE3. Comparar los datos sobre movilidad recabados en este estudio con los disponibles

en otras fuentes de informacion.
OEA4. Elaborar cartografia temética para presentar los principales resultados obtenidos.
OES5. Realizar un anélisis DAFO sobre la realidad de la movilidad en EI Burgo de Ebro.

OES®. Plantear propuestas de mejora de la movilidad en El Burgo de Ebro y hacia/desde

Zaragoza tanto en transporte privado como en transporte publico.
Resultados esperados:

RE1.Valoracion de los resultados obtenidos para la planificacion territorial de la

movilidad del area de estudio.

RE2. Contribucién a los procesos de toma de decisiones para la planificacion de los

servicios de transporte entre El Burgo de Ebro y Zaragoza.

RE3. Reflexidn sobre la aportacion del enfoque geogréafico en la planificacion territorial

de servicios.



3. MARCO TEORICO

Este tercer capitulo contiene diferentes apartados que contextualizan teéricamente el
trabajo. El primero trata sobre como interpretar el espacio geografico en la sociedad
actual en cuanto a movilidad desde la Optica de la Geografia de los Transportes, el
segundo se basa en explicar las dinamicas de movilidad en los espacios metropolitanos
(Zaragoza), el tercero refiere a las ciudades dormitorio y las &reas de difusion industrial
como fendmenos que caracterizan el municipio en estudio (El Burgo de Ebro), y el
cuarto sintetiza los principales lineamientos en el marco de la planificacion de la

movilidad del entorno metropolitano de Zaragoza, donde se ubica EI Burgo de Ebro.

3.1 Geografia y Transportes: la movilidad como elemento clave

Los movimientos de personas, mercancias e informacion han sido componentes
fundamentales en la vida econémica y social de las sociedades (Rodrigue, Comtois y
Slack, 2017). En un mundo ideal, el transporte no requeriria de esfuerzos en términos de
coste y tiempo, pero, sin embargo, en el mundo real, la Geografia se presenta como un
obstaculo significativo para el transporte tanto en aspectos espaciales como de tiempo y
coste. El Unico proposito del transporte es superar el espacio, donde se alberga una gran
variedad de impedimentos humanos y fisicos como la distancia, las unidades
administrativas, la topografia, etc. (Rodrigue, Comtois y Slack, 2017). Ante esta
cuestion, se encuentra la Geografia de los Transportes, una subdisciplina de la
Geografia Humana que se centra en el estudio de la movilidad de las personas,
mercancias e informacion. Busca comprender la organizacion espacial de la movilidad
considerando sus atributos e impedimentos que se relacionan con el origen, destino,

naturaleza, extension y propésito de los movimientos.

El transporte no es necesariamente una disciplina cientifica, pero si es un campo con
conceptos y métodos aplicables caracterizados por la multidisciplinariedad. Su
propoésito esencial es satisfacer la demanda para la movilidad. Esto es porque el
transporte es el resultado de la demanda derivada (Rodrigue, Comtois y Slack, 2017).
Hay dos tipos de demanda derivada: la demanda derivada directa que refiere a los

movimientos que son generados directamente por las actividades econdmicas, y luego
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estd la demanda derivada indirecta que considera los movimientos generados por las

necesidades de otros movimientos.

En este contexto, la Geografia busca entender el orden espacial de las cosas y sus
interacciones. Esto se basa en dos razones: la primera es que toda infraestructura de
transporte, terminal, modo o red de transporte ocupa un lugar en el espacio y constituye
la base del complejo sistema espacial; y la otra es que la Geografia busca explicar las
relaciones espaciales, es decir, qué componen las redes de transporte, por qué son un
interés especifico, son el principal soporte fisico de estas interacciones. Por estos
motivos, la Geografia de los Transportes mas actual se apoya en la premisa de que el
transporte es un sistema complejo de relaciones entre los nodos, las redes y la demanda
(Rodrigue, Comtois y Slack, 2017).

Si la Geografia de los Transportes busca dar respuesta a las relaciones espaciales del
transporte, es necesario hacer hincapié en la relacion existente entre transporte y
estructura espacial. En ella, existen dos conceptos fundamentales que son sitio (refiere a
las caracteristicas geograficas de una localizacion especifica) y situacion (refiere a las
relaciones con respecto a otras localizaciones). El desarrollo de una localizacion
muestra las relaciones entre las actividades economicas, las infraestructuras del
transporte y la calidad ambiental. Los factores que determinan una estructura espacial,

de acuerdo a Rodrigue, Comtois y Slack (2017), son:

- Los costes, que estan relacionados con ciertas actividades y principalmente con el

factor distancia.

- La accesibilidad, unas localizaciones son mas accesibles que otras y adquieren un

mayor valor por los transportes.

- La aglomeracion de actividades, ya que ciertos niveles de aglomeracion afiaden valor a

localizaciones que pueden modificar la estructura de un sistema espacial.

3.2 Las dinamicas de movilidad en los espacios metropolitanos. El caso de

Zaragoza

La hipdtesis de partida es que la estructura del territorio metropolitano y la organizacién

de sus nucleos de poblacién y la localizacion de las actividades econdmicas determinan,
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en gran medida, las estrategias de los ciudadanos en el desarrollo de sus actividades
cotidianas, y con ellas, sus desplazamientos y el tiempo invertido en los mismos. Por
ello, el andlisis de los tiempos cotidianos permite explorar las nuevas dinamicas
metropolitanas (Miralles Guasch, 2011). Las areas metropolitanas, unidades territoriales
complejas, se pueden definir como la suma de territorios fisicos y de estructuras
sociales (Miralles Guasch, 2011). Este dialogo entre realidad espacial y estructura social
implica que la cotidianidad dependa, entre otros elementos, del lugar donde se viva y de
las politicas territoriales y urbanisticas, el mercado inmobiliario y el coste de la
vivienda, las infraestructuras de transporte o la localizacion de los lugares, entre otros
elementos (Miralles Guasch, 2009). Los lugares donde se trabaja, se compra y se vive,
dibujan un conjunto de interrelaciones y de conexiones que se gestionan a traves de la
planificacion y ordenacidn del territorio, asi como de la construccion y la gestion de las
redes de transporte. La configuracion fisica del espacio y de las infraestructuras de
soporte a la movilidad condicionan las dinamicas territoriales, que a la vez determinan
los tiempos de desplazamiento (Mikenberg, 2009).

La movilidad en los espacios metropolitanos de las ciudades se caracteriza por una
movilidad intensa que modifica el modelo tradicional (Garcia Palomares y Gutiérrez
Puebla, 2007). Se trata de un cambio radical desde una movilidad de masas a una
movilidad singular que diversifica los motivos, los flujos o la distribucion horaria de los
mismos. Estos cambios afectan al volumen de los desplazamientos, su distancia o el
tiempo que se dedica a los mismos y el modo de transporte utilizado (Segui y Martinez,
2004). Crecen los desplazamientos y las distancias recorridas y se dispersan los flujos,
lo que repercute en un incremento de la movilidad mecanizada, en especial de los viajes
en coche, mas flexibles y con una adaptacion mejor al modelo actual (Garcia Palomares
y Gutiérrez Puebla, 2007). En las metropolis actuales, la movilidad esta condicionada
por un proceso de reorganizacion territorial que incorpora la dispersion de la poblacion
y la descentralizacion de empleo y actividades (Garcia Palomares y Gutiérrez Puebla,
2007). La variable temporal tiene cierta relevancia en esto, el tiempo no se reduce a
pesar de las mejoras que se producen en los medios de transporte. Los incrementos de
velocidad en los desplazamientos y las reducciones de los tiempos de viaje son
compensados con nuevos viajes y con mayores distancias (Monzén y Lopez, 2004).

Asi, la nueva configuracion de los flujos en los entornos metropolitanos dificulta la
provision de servicios de transporte publico. Han quedado atras los tiempos en los que
las necesidades de transporte metropolitano se resolvian facilmente transportando a los
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trabajadores de la ciudad y los suburbios hasta el centro a través de un sistema radial de
autopistas y lineas de autobuses (Lowe, 1998). Por su flexibilidad, el automovil se
convierte en el modo dominante en los desplazamientos en la periferia metropolitana, lo
cual la movilidad en las areas metropolitanas plantea problemas tanto desde la
perspectiva ambiental como de su eficiencia econdémica y su equidad social (Garcia
Palomares y Gutiérrez Puebla, 2007).

Asi, si analizamos el &rea metropolitana de Zaragoza, se caracteriza por la
concentracion de su poblacién en la capital con una corona maxima urbanizada y con
una fuerte impronta de poblacion joven y otra mas alejada, préxima a lo rural, que
tiende al envejecimiento con riesgo de regresion (CTAZ, 2021). La expansion de la
ciudad y la implantacion de areas de actividad en el area metropolitana y la instalacion
de grandes multinacionales han conllevado cambios en los modos de desplazamiento.
De esta forma, se pasa de una ciudad, que, a finales del siglo XX, realizaba a pie un
treinta por ciento de los desplazamientos, a que en 2007 supongan un 16%. El uso del
transporte puablico sigue siendo mayoritario mientras que el vehiculo privado es méas
bajo (CTAZ, 2021).

En términos generales, Zaragoza, responde al mismo modelo de crecimiento de muchas
de las areas metropolitanas espafiolas, con la contradiccion de propuestas territoriales en
las que se propugnaba la regeneracion de los espacios centrales y de los barrios
tradicionales, y modelos de transporte puablico que no podia hacer la competencia al
desarrollo de la movilidad mediante el vehiculo privado (CTAZ, 2021). Asi, en el
contexto descrito, en este trabajo se han obtenido unos datos de movilidad cotidiana
entre El Burgo de Ebro y Zaragoza mediante una encuesta con trabajo de campo y se
van a comparar con los Estudios de movilidad de poblacion a partir de la telefonia
movil del Instituto Nacional de Estadistical para obtener una mayor certeza de los
patrones de movilidad cotidiana entre El Burgo de Ebro y Zaragoza. A la hora de
analizar en este trabajo las dindmicas de movilidad en El Burgo de Ebro, estos factores
deben ser tenidos en cuenta, especialmente la accesibilidad, y relacionarla con los
conceptos de sitio (emplazamiento de EI Burgo de Ebro) y situacion (entorno

metropolitano de Zaragoza).

LINE: https://www.ine.es/experimental/movilidad/experimental_em4.htm
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3.3 El fenomeno de las ciudades dormitorio y sus dinamicas de movilidad

Una ciudad dormitorio es, segun la RAE, un conjunto suburbano de una gran ciudad
cuya poblacion laboral se desplaza a diario hasta esta para acudir a su lugar de trabajo.
Segun Garcia Palomares (2001), el intenso proceso de suburbanizacion y de dispersion
de la poblacion en las ciudades da lugar a la formacién de grandes espacios
metropolitanos caracterizados por una division funcional entre el centro, donde se
concentran las actividades, y una periferia, donde se localiza la poblacion. A dia de hoy,
se encuentra como resultado un espacio cada vez mas fragmentado en donde las areas
metropolitanas se constituyen con nuevos focos de concentracion de actividades y de
poblacién (ciudades dormitorio), esto se conoce como ciudad dispersa (Garcia
Palomares, 2001). Este proceso de descentralizacion esta estrechamente relacionado con
el desarrollo de los transportes. La presencia de infraestructuras de transporte en las
areas metropolitanas ha supuesto un incremento notable de la accesibilidad entendida
como la facilidad que tiene un lugar para ser alcanzado (Rodrigue, Comtois y Slack,
2017). Estas infraestructuras son uno de los elementos estructurantes de los entornos
metropolitanos de las ciudades, las cuales han marcado el modelo. Este nuevo modelo
territorial puede desembocar en problemas como la congestion ya que produce un
cambio en las pautas de movilidad, de forma que los viajes a través del transporte
publico son sustituidos por los desplazamientos en vehiculo privado (Garcia Palomares,
2001). Esta dispersion genera un aumento y diversificacion de los flujos en las areas
metropolitanas que no pueden ser cubiertos por el sistema de transportes publico. En la
actualidad, se evidencia los impactos negativos de este modelo territorial ya que ha
fracturado las relaciones entre el medio ambiente y el territorio (Ochoa, 2019). La
creciente demanda de energia para los desplazamientos hacia las centralidades urbanas,
donde se ubican las fuentes de trabajo y servicios, las redes de infraestructura careciente
y la jerarquia socioespacial han provocado la casi absoluta dependencia de vehiculos
motorizados (Ochoa, 2019).

Estos nuevos desarrollos consumen una gran cantidad de suelo y suponen un aumento
en la longitud de los viajes y que el modo de transporte dominante sea el automavil. A
su vez estas mayores necesidades de transporte se traducen en un creciente consumo de
combustible y en un aumento de los costes externos del transporte (consumo de suelo
para infraestructuras, contaminacion atmosférica, contaminacion acuUstica, etc.)

(Gutiérrez Puebla y Garcia Palomares, 2007). Entonces, atendiendo a lo explicado, este
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modelo territorial es insostenible y por lo tanto es necesario actuar con politicas de
transporte sostenible donde no hay que priorizar un aumento de la movilidad sino en la
mejora de la accesibilidad para todos, favoreciendo los medios de transporte maés
respetuosos con el medio ambiente (Garcia Palomares, 2001). Asi, la accesibilidad se
convierte en el elemento fundamental a la hora de conjugar politicas de desarrollo
urbano sostenible, tendentes a reducir los costes econdémicos, sociales 'y

medioambientales.

Todo lo explicado hasta ahora describe a la perfeccion el caso entre EI Burgo de Ebro y
Zaragoza. El Burgo de Ebro es una poblacion tradicional del area metropolitana de
Zaragoza que, en los dltimos afos, estd asumiendo caracteristicas propias de las
localidades o ciudades dormitorio. Al situarse EI Burgo de Ebro cerca de Zaragoza, su
localizacion hace que las familias tradicionales se queden a vivir en el pueblo, en otros
casos no sucede lo mismo. Esto se debe a que en el municipio de El Burgo de Ebro hay
unas instalaciones industriales y de servicios buenas, fijando de esta forma a la
poblacién, y concentradas en uno de los principales ejes de acceso a Zaragoza, se da una

difusion axial de las mismas (Alonso Logrofio, 1996).

Este hecho enlaza con lo que se conoce como “areas de dispersion industrial” (Alonso
Logrofio, 1996). Zaragoza y su entorno tienen unas ventajas competitivas (precios de
suelos bajos, costes salariales bajos, su primacia en la jerarquia urbana del corredor del
Ebro, la construccion de los cinturones de circunvalacion, el desarrollo de
equipamientos logisticos, etc.) que favorecieron en el pasado la llegada e instalacion de
actividad industrial (Escalona Orcao y Climent Lopez, 2008). Al principio, la actividad
industrial se instal6 en las areas mas antiguas de la ciudad, pero, posteriormente se
desplazé a nuevos poligonos industriales en la periferia urbana como el Parque
Tecnologico de Reciclaje (PTR) o el Poligono Empresarium (Escalona Orcao y Climent
Lopez, 2008), que marcan una parte de las pautas de movilidad (en los desplazamientos
residencia - trabajo) de la poblacién de El Burgo de Ebro y explican la presencia de la
actividad industrial actual en el corredor en torno a la A-68 entre EI Burgo de Ebro y
Zaragoza. La aparicion y la ubicacion de los poligonos industriales tienen una logica
territorial sustentada en el urbanismo racionalista basado en la separacién y la exclusién

de las actividades urbanas y sus usos econémicos (L6pez de Lucio, 1993).

A la vez, persisten, de la primera etapa de la industrializacion, criterios de aislamiento
de la actividad humana de las zonas residenciales de los nucleos urbanos, por las
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molestias que la actividad industrial provoca a la poblacion (Esteban i Noguera, 2007).
Estos dos criterios han sido la base conceptual de la localizacion aislada y suburbana de
los poligonos industriales en las ciudades del mundo occidental en la segunda mitad del
siglo XX (Miralles Guasch. Martinez Melo y Marquet Sarda; 2012). Por lo tanto, el area
de dispersion industrial desde el acceso/salida de Zaragoza hacia ElI Burgo de Ebro
dirige la movilidad de los habitantes del municipio del area de estudio, especialmente
los desplazamientos pendulares. Tal como expone Alonso Logrofio, Climent Lopez y
Escalona Orcao (2006), la difusion por contiguidad ha intensificado el crecimiento
industrial de los municipios (EI Burgo de Ebro) dispuestos en los corredores de acceso a

Zaragoza.

3.4 Planificacion de la movilidad del entorno metropolitano de Zaragoza

En este apartado se sintetizan las ideas basicas de los principales documentos de
planificacion de la movilidad en el entorno metropolitano de Zaragoza. Existen tres

lineamientos principales:
1) Estrategia de Ordenacion del Territorio de Aragon

La Estrategia de Ordenacién del Territorio de Aragon determina el modelo de
ordenacion y desarrollo territorial sostenible de toda la Comunidad Auténoma de
Aragoén. En ella, se encuentra el objetivo 4 “Facilitar la movilidad”, es decir, facilitar las
condiciones de movilidad y accesibilidad de las personas y bienes, en relacion con la
actividad econémica, los equipamientos, la informacion y el conocimiento, en un marco
de sostenibilidad econdmica, social y medioambiental. Dentro de este objetivo, hay una
serie de objetivos especificos que estdn muy relacionados con este trabajo fin de grado,
entre ellos se puede destacar el objetivo 4.1 “Movilidad, accesibilidad y modos de
transporte”, el objetivo 4.3 “Directriz especial de transportes” o el objetivo 4.5

“Intermodalidad”.
2) Estrategia Zaragoza +20

La Estrategia Zaragoza +20 es un documento que contiene las grandes apuestas
estratégicas de futuro para Zaragoza y los municipios de su entorno para las proximas
décadas. En éste, hay unas lineas de accion, dos de ellas se relacionan estrechamente

con este trabajo fin de grado. Una es la dimensiéon 1 “Un territorio policéntrico,
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articulado y cohesionado que armoniza y equilibra sus barrios y los municipios del
entorno”, con una finalidad de implantar un modelo de movilidad que cohesione y
vertebre ciudad y entorno. Y la otra dimension es la 3 “Un territorio sostenible que
protege el medioambiente y la biodiversidad, trabaja a favor del clima y es referente en
el agua” donde se busca caminar hacia una ciudad y territorio con una movilidad

sostenible, segura y saludable.

3) Directrices Metropolitanas de Movilidad del Consorcio de Transportes del Area

de Zaragoza

Las Directrices Metropolitanas de Movilidad de Zaragoza constituyen el instrumento
supramunicipal de planificacion de la movilidad en Zaragoza y su entorno, fijando las
orientaciones, los criterios, los objetivos temporales y las propuestas estratégicas
dirigidas a estructurar un sistema de movilidad y transporte pablico colectivo de alcance
metropolitano, multimodal e integrado. Es un documento fundamental con el que es

necesario contar para elaborar las propuestas de mejora en este trabajo fin de grado.
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4. AREA DE ESTUDIO

El capitulo cuarto presenta el area de estudio seleccionada y aporta informacion de base
para caracterizar la misma. Partiendo de la delimitacion del area de estudio, se
especifican cuestiones relativas al medio fisico, humano, politico-administrativo de la

misma y unos datos de estudios de movilidad del INE.

4.1 Delimitacion

El area de estudio seleccionada para esta investigacion es el municipio de ElI Burgo de
Ebro, provincia de Zaragoza, siendo uno de los 21 municipios de la Comarca Central.
Este se encuentra en el centro de la Depresion del Ebro y al sur de este rio, 12 km aguas
debajo de donde confluye el rio Gallego por el norte. La altitud del nucleo urbano es de
183 metros respecto al nivel del mar. ElI Burgo de Ebro se localiza muy préximo al
centro geografico de Aragon, situado a 14 km al este de la ciudad de Zaragoza (Figura
1).

<&

MUNICIPIO EL BURGO DE EBRO (PROVINCIA DE ZARAGOZA) \E§

S READEESTUDIO

L

B

Leyenda

Limite municipal

Casca Urbano

Elaboracién: Javier Palacios Tazueco
Fuante: IGN, IGEAR

Sistema da coordenadas proyectadas: ETRS_1989_UTM_Zone_30N
Proyeceian: Transverse_Mercator

Figura 1. Delimitacion del &rea de estudio. Fuente: Elaboracion propia con datos de
IGN e IGEAR.
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4.2 Medio fisico

En este apartado se exponen unas pinceladas de los rasgos del medio fisico del area de
estudio. Segun Pefia y Lozano (2004), el territorio aragonés se compone de tres
unidades de relieve: Pirineos, Depresion del Ebro y Cordillera Ibérica. El caso de
estudio se encuentra en el centro de la Depresion del Ebro, una amplia fosa tectonica
que esta recorrida longitudinalmente por el rio Ebro que recoge los afluentes de las
zonas montafiosas proximas. Este sector central de la Depresion del Ebro presenta como
relieves méas destacados topograficamente las muelas y las planas (Echeverria Arnedo y
Pellicer Corellano, 1989). También es importante nombrar a las saladas (formaciones de
lagunas temporales de alta salinidad) (Pefia y Lozano, 2004), los valles en artesa, los
vales y los campos de dolinas (Echeverria Arnedo y Pellicer Corellano, 1989). Asi, en
resumidas palabras, el medio fisico del &rea de estudio se caracteriza por una fosa
tectonica que se nutre de una rica variedad de formas de relieve que componen su
geomorfologia. Asimismo, de una diversidad climética, paisajistica, de su vegetacion y

recursos (Figura 2).

Figura 2. Sector central de la Depresion del Ebro. Fuente: Elaboracion propia.
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4.3 Medio humano

En este apartado acerca del medio humano se explican las caracteristicas de la
poblacién, las actividades econdémicas y las infraestructuras de transporte y

equipamientos del municipio de EIl Burgo de Ebro.

En primer lugar, respecto a la poblacion, El Burgo de Ebro tiene una poblacién de 2.085
habitantes en el afio 2020, presentando una evolucion de su poblacién desde el afio 2000
que ha seguido una tendencia positiva (Figura 3). EI Burgo de Ebro presenta una
estructura demogréfica en la que la mayoria de su poblacion tiene una edad entre 30 y
60 afios. Se aprecia bien que no hay un recambio generacional asegurado porque la
poblacién joven es inferior a la adulta. Luego, a partir de los 70 afios, la poblacion
disminuye donde hay una mayor presencia de mujeres que de hombres (Figura 4). El
municipio de El Burgo de Ebro tiene un movimiento natural de la poblacion que se
caracteriza por un incremento de los nacimientos desde 1994 hasta 2018, que puede
asociarse con el incremento de la poblacién total y la instalacion de algunas familias
jévenes que aprovechan la proximidad a Zaragoza para encontrar vivienda mas barata,
siguiendo el modelo anteriormente descrito de ciudad dormitorio. A su vez, se registra

un incremento suave de las defunciones (Figura 5).

Evolucion de la Poblacion
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Figura 3. Fuente: Elaboracion propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica
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En segundo lugar, en cuanto a las actividades econdmicas, predomina el sector terciario
en la ocupacion de los trabajadores y la estructura del empleo (Tabla 1), reflejando
claramente el resultado del proceso de terciarizacion de las Gltimas décadas. Después,
en menor medida, se encuentran los sectores industriales y de energia y construccion. Y,
por ultimo, el sector econdmico con menor peso es la agricultura, a pesar de los
origenes agricolas del municipio por disponer de un amplio espacio tradicional de
regadio entre el rio Ebro y el Canal Imperial de Aragon, asi como recursos para el

pastoreo y desarrollo de la ganaderia.

Numero de actividades econémicas Municipio EI Burgo de Ebro (%0)

Sector 2009 2018
Agricultura, Ganaderia y 4 4
Pesca
Industria y Energia 22 19
Construccion 18 17
Servicios 55 60

Tabla 1. Elaboracién propia con datos del Instituto Aragonés de Estadistica

A diferencia de lo anterior, en cuanto a la ocupacién de los usos del suelo en El Burgo
de Ebro, el sector primario es el que ocupa una mayor extension como por otra parte
resulta l16gico por sus necesidades de espacio, seguido el sector industrial y de

construccién y, en menor extension del sector servicios (Figura 6).
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Figura 6. Usos de suelo del area de estudio. Fuente: Elaboracion propia con datos de
IGEAR e IGN.

Y, en tercer lugar, sobre a los equipamientos e infraestructuras de servicios y transporte.
Por un lado, segun los datos del Instituto Aragonés de Estadistica, EI Burgo de Ebro
dispone de dos equipamientos sanitarios (un consultorio y una farmacia), una estacion
de depuracién de aguas residuales y un equipamiento cultural. Estos equipamientos para
aspectos culturales, atencion farmacéutica-sanitaria basica y en cuanto a disponibilidad
de agua potable permiten a la poblacion no tener la necesidad de desplazarse a otros
municipios para satisfacer dichos servicios. Al contrario, carece de un instituto de
educacién secundaria o de un centro de salud, por lo que para estos servicios si deben
desplazarse fuera del municipio. Por el otro lado, el municipio de El Burgo de Ebro
tiene unas infraestructuras de transporte muy buenas en el contexto aragonés (Figura 7),
tanto para el ferrocarril como para el transporte viario. Por este motivo, es necesario

explicarlas detenidamente. Primero, en cuanto al ferrocarril:

- La linea ferroviaria que parte de la estacion de Miraflores en Zaragoza y conecta con

San Vicente de Calders (Tarragona) a través de Caspe y Reus.

Es una via de ferrocarril convencional de ancho ibérico y electrificada, que forma parte
de la red ferroviaria de interes general (RFIG) espafiola. Tiene una longitud de 276 km y
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su trazado recorre las provincias de Zaragoza, Teruel y Tarragona. Adif es el propietario
de las infraestructuras y dispone de un ramal para que los trenes de mercancias entren

hasta la planta de SAICA en el municipio de El Burgo de Ebro.
Y, segundo, sobre el transporte viario, estan:
-N-232

Es una carretera nacional espafiola que cruza de forma transversal la peninsula ibérica
desde Vinaroz (Castellon) hasta Las Cabarias (Cantabria), a través de las provincias de
Castellon, Teruel, Zaragoza, Navarra, La Rioja, Burgos y Cantabria. A dia de hoy, hay
un proyecto de desdoblamiento de la N — 232 entre EI Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro
(Zaragoza), que tiene por objetivo duplicar la calzada del tramo de carretera
convencional N-232 correspondiente a las variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de
Ebro y del tramo de carretera N-232 que une ambas poblaciones, para su conversion en
un nuevo tramo de la Autovia del Ebro (A-68) (Aragondigital.es, 2021).

- A — 68 (Autovia del Ebro)

Es una autovia espafiola que sustituye a la N-232. Actualmente, tiene en servicio
diferentes tramos todavia desconectados entre si en La Rioja, Navarra y la provincia de
Zaragoza. Su trazado coincide con el de la N-232 entre El Burgo de Ebro y Zaragoza,

con una longitud de 457 km.
-ARA-1

La ARA - 1les la primera autopista autondmica de Aragon. Su principal funcion es
conectar las carreteras N-11'y AP-2 con la N-232 sin necesidad de pasar por la ciudad
de Zaragoza, gracias a un puente sobre el rio Ebro. La autopista esta financiada con el
sistema de peaje en la sombra con una concesion hasta el afio 2038. Permite conectar los
municipios de El Burgo de Ebro con Villafranca de Ebro. Ademas, sirve para dar un
buen acceso al trafico de camiones para el transporte de mercancias de las grandes
industrias ubicadas en El Burgo de Ebro como SAICA o Industrie Cartarie Tronchetti

Ibérica, por ejemplo.
-A-222

Es una carretera que forma parte de la red autondmica de la Comunidad Autonoma de

Aragon, que conecta El Burgo de Ebro con Montalban, en la provincia de Teruel. Es el
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principal acceso a las comarcas de Campo de Belchite y Cuencas Mineras desde
Zaragoza, y permite configurar un eje secundario entre Teruel y Zaragoza alternativo a
la A-23.

| INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE EL BURGO DE EBRO
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Infraestructuras ferroviarias
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Ferrocarril convencional
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Carretera convencional
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Elaboracién: Javier Palacios Tazueco
Fuente: IGEAR.

Sistema de coordenadas proyectadas:
ETRS_1989_UTM_Zone 30N
Proyeccion: Transverse_Mercator

Figura 7. Infraestructuras de transporte en EIl Burgo de Ebro. Fuente: IGEAR.

De esta forma, resumiendo lo explicado, el municipio de ElI Burgo de Ebro se
caracteriza por ser un territorio con una poblacion que en los ultimos afios ha crecido en
términos totales, con un aumento también en sus nacimientos y defunciones. A esto hay
que afadir que el sector terciario es la actividad predominante en la estructura
econdmica, pero, el sector primario es el que tiene una mayor presencia en el territorio
en cuanto a la ocupacion de suelos. Asimismo, decir que el nucleo de poblacion de El
Burgo de Ebro tiene a su disposicién unas infraestructuras de transporte que favorecen
su accesibilidad con otros asentamientos, aunque esta en marcha un proyecto de
desdoblamiento porgue el tramo entre ElI Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro de la N —
232 es muy peligroso, donde se suelen producir accidentes todos los afios. En este
sentido, son demasiado frecuentes y habituales noticias similares a la publicada en el
diario Heraldo de Aragén el 14 de mayo de 2021 (Heraldo de Aragén, 2021), que

detalla acerca de un accidente con dos muertos acaecido el 13/05/2021 en dicho tramo.
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4.4 Marco politico-administrativo

Son cuatro las escalas politico-administrativas existentes desde la entrada en vigor de la
constitucion espafiola de 1978 aunque existen otras delimitaciones intermedias como las
comarcas o las mancomunidades. En este trabajo el area de estudio se encuentra en las

siguientes escalas administrativas de menor a mayor escala:
1) Estado

Forma de organizacion politica, dotada de poder soberano e independiente, que integra

la poblacion de un territorio. En nuestro caso Espafia.
2) Comunidad autonoma

Entidad pluriprovincial con limites territoriales concretos. En nuestro caso Aragon.
3) Provincia

Entidad local con personalidad juridica propia, determinada por la agrupacion de
municipios y division territorial para el cumplimiento de las actividades del Estado. En

nuestro caso Zaragoza.
4) Comarca

Entidad administrativa compuesta por una pluralidad de municipios. En nuestro caso

Comarca Central de Zaragoza.
5) Municipio

Entidad local formada por los vecinos de un determinado territorio para gestionar
autonomamente sus intereses comunes. En este caso, el municipio de El Burgo de
Ebro. La corporacion municipal actual del ayuntamiento de El Burgo de Ebro esta

compuesta por:
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Puesto de Trabajo Nombre

Alcalde Vicente Royo Martinez

Fernando Sanz Berges

Cristina Martinez Gracia

Concejalias Maria Isabel Salvador

Lézaro

Oscar de la Hoz Navarro

Gloria Téllez Hernaiz

Miguel Angel Girén

Torres

José Luis Borruel Lobera
Concejales José Manuel Gallego

Solanas

Esther Miguillon Sarifiena

Fernando Aguilar Anaddn

Tabla 2. Cuerpo administrativo del Ayuntamiento de El Burgo de Ebro. Fuente:

Elaboracion propia.

Ademas, aparte de estas cuatro escalas administrativas, hay que tener en cuenta la figura
del Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza para este estudio, una entidad
publica de caracter asociativo, que tiene por objeto articular la cooperacidén econémica,
técnica y administrativa entre las entidades, asi como en su caso, con la Administracién
General del Estado, a fin de coordinar el ejercicio de las competencias en materia de
planificacion, creacidon y gestion de infraestructuras y servicios de transporte. Las
administraciones integradas son el Gobierno de Aragén, la Diputacion Provincial de
Zaragoza y treinta Ayuntamientos del area metropolitana de Zaragoza (entre ellos, El
Burgo de Ebro).

4.5 La movilidad de personas en El Burgo de Ebro: fuentes de datos

disponibles

Durante los afios 2019, 2020 y 2021 el INE ha acometido lo que se puede considerar
un anico proyecto de medicién de movilidad a partir de la telefonia mévil pero que

ha tenido cuatro fases debido a las contingencias de la pandemia de covid-19. En
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este Trabajo Fin de Grado nos hemos centrado en los datos del 2019 ya que son los
datos méas completos. Su principal objetivo es medir la movilidad entre areas durante
los periodos marcados. La informacidon de este estudio puede descargarse en la
pagina web del INE?. En estos estudios de movilidad del INE hay que diferenciar
dos apartados. Uno, que refiere a donde van las personas que salen de El Burgo de
Ebro y otros municipios proximos. Y otro, que muestra de donde vienen las personas

que van a El Burgo de Ebro y otros municipios proximos.
1) ¢A dbnde van las personas?

Si nos fijamos en la tabla 3 el principal destino de las personas que salen desde El
Burgo de Ebro y otros municipios proximos es el barrio de Zaragoza Las Fuentes y,
La Cartuja Baja, con una cifra de 882 personas desplazandose a dichos lugares.
Posteriormente, se encuentran otros destinos entre 100 y 150 personas
desplazandose hacia Villamayor y otros municipios préximos, y Juslibol, Pefaflor,
Monzalbarba entre otros. Y, por altimo, se encuentran otros destinos con menos de
100 personas desplazadas, siendo La Puebla de Alfindén, Pina de Ebro y sus
municipios proximos y el &rea de Garrapinillos, Casetas, Pinseque y demas

asentamientos proximos.
2) ¢De donde vienen las personas?

El principal lugar del cual llegan personas a ElI Burgo de Ebro y otros municipios
proximos es Villamayor de Gallego y sus pueblos préximos con 278 personas.
Luego, en menor medida encontramos otros lugares de los que salen personas hacia
El Burgo de Ebro como Fuentes de Ebro, varios barrios de Zaragoza como Delicias,
Romareda o El Rabal, entre otros. Existe una gran variedad de los origenes de

desplazamientos hacia El Burgo de Ebro y otros municipios proximos (Tabla 4).

Z INE: https://www.ine.es/experimental/movilidad/experimental_em.htm
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Tabla 3. Movilidad de destino desde El Burgo de Ebro segin estudio de movilidad

Burgo de Ebro, El y otros municipios
¢A dbénde van?
Semana promedio 18-21 noviembre 2019
Variables| Cifras | Variables | Cifras Destinos Cifras
Burgo de
Ebro, Ely
otros 503
Poblacion 4570 municipios personas Las fuentes, 882
residente experimenta La Cartuja
en el area | PETONAS una - Baja personas
L 11,01%)
variacién de
poblacién
de
Los
., residentes
F;g:iléﬁ:?; 1111 &N Burgo de 7 Villamayor
) Ebro, Ely . de Géllegoy | 131
quese ) personas otros dgst_mos otros personas
mantiene | (24,31%) . distintos .
. municipios municipios
en su area s
desplazan a
A Burgo de
Ebro, El'y Juslibol,
Poblacion | 1.916 otros 17 Pefaflor, 102
gue sale | personas | municipios | origenes | Montafiana,
del &rea |(41,93%) llega distintos | Monzalbarba | P¢"5°"3S
poblacién y mas
desde
Z?JZI?I(;ISQ pelr.s401r13as LE’IA'TIE‘.E%'S"‘ de 68
al drea | (30,92%) indén | personas
Poblacion
detectada | 2.524 Pina de Ebro 49
durante el | personas y otros
diaenel |(55,23%) municipios | PEToONas
area
Garrapinillos,
Casetas,
Urbanizacion
Prados del 36
Rey, personas
Pinseque y
otros
municipios

del INE. Fuente: Elaboracion propia con datos del INE, 2021.
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Burgo de Ebro, El y otros municipios

¢De dénde vienen?

Origen Cifras Origen Cifras
Villamayor de

, Torrero - La
Ga(;{?g;) g er257c$1as Paz. Parque erzgnas
C P Venecia |P
municipios
Santa Isabel,
Juslibol,
Fuentes de 97 Montafiana, 39
Ebro personas| Moveray |personas
otros
municipios
La Puebla de 87 , 56
R San Jose
Alfindén | personas personas
Lasfuentes, | 2, | EiRapal, | 78
La Cartuja
. personas | Parque Goya | personas
Baja
Valdespartera,
Rosales del 67 18
Actur
Canal, personas personas
Montecanal
Pina de Ebro 56 Oliver - 19
y otros )
L personas | Miralbueno | personas
municipios
Romareda,
Campus
Delicias 32 Universitario 67
personas personas
San
Francisco

Tabla 4. Movilidad de origen hacia El Burgo de Ebro segun estudio de movilidad

del INE. Fuente: Elaboracion propia con datos del INE, 2021.
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5. METODOLOGIA Y DATOS

En este apartado se exponen los métodos llevados a cabo para realizar este trabajo y las

fuentes de datos empleadas.

5.1 Encuesta

Para conocer los patrones de movilidad de la poblacién de El Burgo de Ebro se ha
empleado el método de la encuesta, técnica muy empleada en las Ciencias Sociales.
Esta ha sido difundida por redes sociales (Instagram y Facebook) tanto del propio autor
de este Trabajo Fin de Grado como por la administracién local del ayuntamiento de El
Burgo de Ebro. EI Ayuntamiento colaboré desde el primer momento en la difusion de la
misma para lograr alcanzar una muestra representativa de los 2.300 habitantes,
aproximadamente, que tiene El Burgo de Ebro, tratando ademas de llegar a todos los

grupos de edad y tipologias sociales de la poblacién.

El formulario se cre6 con la aplicacion de Microsoft.forms y estd compuesta de dos
secciones: una es la caracterizacion personal de los encuestados y la otra es la
informacién de movilidad de los mismos; cada seccidn esta ramificada segun el orden
de respuesta que los encuestados van siguiendo. Para responder a la encuesta se ha
habilitado el periodo desde el 3 de marzo hasta el 20 de abril de 2021. Para tratar que la
muestra obtenida sea representativa, se requiere recopilar 340 respuestas. La sintesis de
los resultados obtenidos se muestra en el apartado de resultados ilustrado con mapas,
gréficos y tablas. El conjunto de las preguntas de la encuesta puede verse en el apartado

de anexos.

Ademas, en resultados se incluye un apartado donde se comparan los datos de la
encuesta realizada con los extraidos del estudio de movilidad de personas con telefonia
movil llevado a cabo por el INE2. Esta fuente enlaza con el proyecto que forma parte de
los Estudios de movilidad de la poblacion a partir de la telefonia movil que el INE viene
realizando desde 2019. En este trabajo escogeremos los datos del afio 2019 porque los
de 2020 tienen problemas debidos a la situacién de la COVID-19. De esta forma, nos

vamos a centrar en la movilidad cotidiana y para estudiar sus datos utilizaremos el visor,

3 INE: https://www.ine.es/experimental/movilidad/experimental_em4.htm
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en el que se nos ofrecen datos sobre ;Adonde va las personas? y ¢De donde vienen las
personas? de nuestra &rea de estudio. De esta forma, sacaremos semejanzas,
discrepancias e incluso llegar a complementarse la informacion para sacar una mejor
conclusion de los patrones de movilidad de ElI Burgo de Ebro. También, hay que hacer
critica y las delimitaciones de las areas geograficas de los estudios del INE tienen
ciertos inconvenientes. Podrian mejorar su delimitacion utilizando una escala municipal

y no incluir varios municipios para una sola area geografica.

5.2 Entrevista

Con el objetivo de disefiar adecuadamente el formulario de la encuesta, asi como para
ampliar las vias para su difusion y superar la brecha digital existente para ciertos grupos
de poblacion, se realiz6 una entrevista informal con el alcalde de El Burgo de Ebro. La
entrevista tuvo lugar el 11 de diciembre de 2020, duré 15 minutos y se habld del
enfoque que iba a adoptar el Trabajo Fin de Grado, cuales eran sus planteamientos y los
objetivos a abordar. Entre otros puntos tratados, se dio a conocer la postura del
Ayuntamiento sobre su visién de la realidad, problemas y particularidades de la
movilidad en El Burgo de Ebro, que sirvieron para tomar nota de algunas cuestiones
especificas que fueron incorporadas en el cuestionario. Especificamente, se pregunto si
veia necesaria la implantacién de un servicio ferroviario en tren de cercanias para

conectar el municipio con Zaragoza y la respuesta fue “no”.

5.3 Trabajo de campo

Para alcanzar las 340 respuestas se tuvo que hacer trabajo de campo (en cuestacion a pie
de calle), ya que fueron 130 las personas que respondieron a traves de los medios de
difusion facilitados. De este modo, se tuvo que preguntar en campo a 210 personas para
alcanzar la muestra representativa. Alcanzada la cifra de 340 respuestas, se finalizo el
trabajo de campo. Este ha sido realizado entre el 1 de abril de 2021 y el 20 de abril de
2021.
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5.4 Fuentes

Para realizar los mapas, graficos y tablas se han utilizado las siguientes fuentes de

informacion:
Principales Fuentes de Datos Finalidad
Para elaborar las tablas de dindmica poblacional de El
INE (Instituto Nacional de Estadistica) Burgo de Ebro y estudiar los estudios de movilidad de

personas a partir de telefonia mavil

IDEARAGON (Infraestructura de datos Para descargar geodatos de El Burgo de Ebro

espaciales de Aragdn)
IAEST (Instituto Aragonés de Estadistica) Para descargar informacidn caracteristica del municipio de
El Burgo de Ebro

IGEAR (Instituto Geogréafico de Aragdn) Para descargar capas en formato Shape del area de estudio

DATOS ENCUESTA DE MOVILIDAD Para realizar los graficos de los resultados del trabajo

IGN (Instituto Geografico Nacional Para descargar geodatos de El Burgo de Ebro

Tabla 5. Fuentes utilizadas y su finalidad. Fuente: Elaboracion propia.

5.5 DAFO

Un anélisis DAFO, también conocido como FODA, es una herramienta que permite
llevar a cabo un analisis de situacion y, de esta forma, tomar decisiones y definir
posteriormente estrategias de actuacion. Se refiere al analisis de las debilidades,
amenazas, fortalezas y oportunidades de un determinado espacio o territorio de acuerdo
al analisis de diferentes datos e informaciones.

Debilidades:

Caracteristicas de un lugar que le hacen tener desventajas respecto a otros lugares en un

entorno concreto.
Fortalezas:

Caracteristicas de un lugar que le dan una ventaja competitiva frente al resto y le

permiten destacar positivamente.
Amenazas:

Elementos del entorno externo que podrian dafiar la integridad y las caracteristicas y
beneficios del lugar.

Oportunidades:
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Elementos del entorno externo que permiten formular estrategias para incrementar los

beneficios y mejorar las caracteristicas del lugar.

5.6 Elaboracion de propuesta de mejora de la movilidad

Tras realizar el andlisis DAFO, se aportan unas fichas de propuestas de mejora de la
movilidad donde se explican las figuras/entidades/administraciones competentes, su
marco de prioridad, los plazos, su alineacion con los ODS, con las directrices de
ordenacién territorial de Aragon, con las metas de la Estrategia Zaragoza +20 y con las
Directrices Metropolitanas de Movilidad del CTAZ (DMMZ).

Ficha N° 1. Titulo

Descripcion

Objetivos

Figuras/actores competentes

Prioridad

Plazo temporal

ODS

EOTA

DMMZ

Estrategia Zaragoza +20

Tabla 6. Ficha de propuestas de mejora. Fuente: Elaboracién propia.
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6. RESULTADOS

Este capitulo presenta los resultados obtenidos una vez que han sido tratados los datos
de la encuesta, el analisis DAFO de conjunto y la comparacion de los datos de la

encuesta con el proyecto de movilidad del INE.

6.1 Encuesta

6.1.1 Seccion caracterizacion personal
En primer lugar, cabe indicar que la encuesta ha sido respondida por 340 personas, un

51 % eran hombres y un 49% mujeres.

Género (%)

= Femenino = Masculino

Figura 8. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidadA su vez, un
98% de los encuestados tiene nacionalidad espafiola y el 2% restante tiene otra

nacionalidad. Se da un predominio claro de la nacionalidad espafiola.

Nacionalidad (%)

m Espafiola = Otras
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Figura 9. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

De las 340 personas que han realizado la encuesta, 110 personas tienen entre 18 y 30
afos, 79 personas se situan entre los 31 y 45 afios, 111 personas se ubican entre los 46 y
65 afios, y 40 personas tienen mas de 60 afios. Se muestra una participacion social que
recoge la opinion tanto de la poblacion joven como de la envejecida.

Numero de participantes por edad

120

110 111
100
79
80
60
40

40

. I
0

18 - 30 afos 31-45 afios 46 - 65 aifos Mds de 65 afios
Edad

Numero de personas

Figura 10. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

La figura 11 remarca lo que se ha comentado en la figura anterior. Los grupos de edad
de los encuestados recogen en términos generales al mismo o parecido nimero de

personas. De ahi, que los porcentajes no tengan grandes diferencias.
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Numero de participantes por edad (%)

m 18-30afios ®31-45afios = 46-65afios Mas de 65 afios

Figura 11. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

Respecto al nivel de estudios, un 1% no tiene estudios, un 44% tiene estudios
superiores, un 33% tiene estudios basicos, y un 22% tiene estudios universitarios. Esto
confirma que hay un sector de la poblacién de El Burgo de Ebro que se desplaza fuera
del municipio por motivos de estudio y refleja las necesidades de desplazamiento de la

poblacion.

Nivel de estudios (%)

1

m Estudios basicos = Estudios superiores (Formacion profesional)

= Estudios universitarios No tengo

Figura 12. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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Los resultados de la encuesta dicen que el 84% de los encuestados vive en El Burgo de
Ebro, el 13% en Zaragoza, el 2% en Fuentes de Ebro y el 1% en Calatorao. Este grafico
demuestra que lo que se extrae principalmente de la informacion de la encuesta es una

opinién apoyada en gran medida por la poblacion residente de EI Burgo de Ebro.

Lugar de residencia (%)

2.1

m E| Burgo de Ebro = Zaragoza Fuentes de Ebro Calatorao

Figura 13. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

La encuesta muestra que el 10% de los encuestados vive solo, el 26% forma parte de
una unidad familiar de 2 personas, el 27% tiene una unidad familiar de 3 personas, y el
37% convive con mas de 3 personas. Por lo tanto, se puede afirmar que predomina una
unidad familiar amplia, no numerosa en todos los casos, pero, hay pocas personas entre

los encuestados que conviva solo.

Unidad familiar (%)

27

m ] persona  ® 2 personas 3 personas Mas de 3 personas
Figura 14. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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La figura 15 vuelve a remarcar lo explicado anteriormente. El 85% de los encuestados
estd empadronado en El Burgo de Ebro. Esto demuestra que la mayor parte de las
respuestas pertenecen a la poblaciéon residente en EI Burgo de Ebro.

Lugar de empadronamiento de participantes (%)

= E| Burgo de Ebro = Otros

Figura 15. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

En cuanto al lugar de trabajo, el 34% de los encuestados trabaja en Zaragoza, el 29% en
El Burgo de Ebro y el 5% restante en otros lugares. Un 32% no trabaja. La figura 16
muestra la fuerte conexidn existente entre El Burgo de Ebro y Zaragoza. Solamente hay
que observar que la poblacién de El Burgo de Ebro se desplaza por motivos de trabajo

principalmente hacia Zaragoza
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Lugar de trabajo de participantes (%)

2

m E| Burgo de Ebro = Zaragoza = Otros No trabajo

Figura 16. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

En la figura 17 se aprecia como el principal lugar de trabajo entre los encuestados es el
centro de la ciudad de Zaragoza, con mas de 15 trabajadores. Después, hay otros puntos
como el centro comercial Puerto Venecia, la plataforma logistica PLAZA, o los barrios
de Las Fuentes o San José, que tienen entre 8 y 14 trabajadores. Luego, se encuentra
una distribucion mas dispersa de lugares de trabajo en otros espacios de Zaragoza y su
entorno mas proximo, con un nimero de trabajadores entre 1y 7. La poblacién de El
Burgo de Ebro que se dirige a Zaragoza para trabajar se desplaza principalmente al

interior de la ciudad.
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| Leyenda

| Numero de trabajadores
© Dela?
Il O Dpesais

O Mas de 15

E Limites municipales
[ ] Limites e distritos

M Elaboracion: Javier Palacios Tazueco

| Fuente: IGEAR, datos encuesta movilidad.
Sistema de coordenadas proyectadas:

| ETRS 1988 UTM Zone 30N
Proyeccién: Transverse_Mercator

Figura 17. Lugares de trabajo Zaragoza. Fuente: IGEAR, datos encuesta de movilidad.

En la figura 18 se aprecia como los principales lugares de trabajo en El Burgo de Ebro
son el casco urbano, la empresa Bynsa, el Poligono Industrial La Noria y la empresa
SAICA. Estos tienen mas de 15 trabajadores cada uno. Luego, en menor medida, esta el
Poligono Industrial EI Espartal, con entre 9 y 14 trabajadores y, por ultimo, la
Urbanizacion Virgen de la Columna con un ndmero de trabajadores de hasta 8. Con
estos resultados de la encuesta se ve como los poligonos industriales y el propio casco
urbano del pueblo juegan un papel importante en la localizacién de los trabajos de la

poblacion residente y del desarrollo enddgeno del propio municipio.
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DE EBRO

&

LUGARES DE TRABAJO EL BURGO

Leyenda

Numero de trabajadores
O Hasta8

Limite municipal

Infraestructuras ferroviarias | = i
—— Alta velocidad O S AT < = 4 //} 1 .
— Ferrocaril convencional O Mas de 15 N % S35 3 .

N — ; ) ;
Infraestructuras viarias Usos de suelo V% A ; \ .
— Autopista Tejido urbano continuo
— Autovia Tejido urbano discontinuo
Carretera convencional I Zona industrial

Elaboracién: Javier Palacios Tazueco
Fuente: IGEAR.
Sistemna de coordenadas proyectadas: ETRS 1989 UTM Zone 30N

73

Figura 18. Lugares de trabajo El Burgo de Ebro. Fuente: IGEAR, datos encuesta de

movilidad.

En la figura 19 se ve claramente la alta densidad de lugares de trabajo en Zaragoza y El
Burgo de Ebro, la cual muestra que la movilidad de los movimientos pendulares de la
mayoria de los encuestados se desarrolla en el eje que conecta la rotonda de
salida/acceso de Zaragoza con el tramo de la A-68 hasta El Burgo de Ebro. Luego, se
encuentran otras densidades inferiores que se localizan en el entorno de Zaragoza como
OPEL (Figueruelas), Utebo, Alfajarin, etc.
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DENSIDAD DE LUGARES DE TRABAJO

" Villanueval delCall=go Wl Zanaflar e T s

OPELFigueruelas

4

ElBurgoeeiEors

e s emTE e M R
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e  Lugares de trabajo oSBT sen e A eeeTc)
[ | Limites de distiitos oo et A el oyl Gelioee
D Limites municipales [PUcriclVenceial

(]

Categorias { ] -'
- Muy baja s, i i i
- Baja Urbancl
[ Mesia

- Ala (Roligonolindustrial|l'a)
I oy ata s

Elaboracidn: Javier Palacios Tazusco Eoligonolindustrial[E |
Fuente: IGEAR, Datos encuesta movilidad.
Sistema de coordenadas proyectadas:
ETRS 1889 UTM Zone 30N
Proyeccion: Trangverse_Mercator

Figura 19. Densidad de lugares de trabajo. Fuente: IGEAR, datos encuesta de

movilidad.

Si nos fijamos en la tabla 7 los principales lugares de trabajo de la poblacién residente
de EI Burgo de Ebro son los cascos urbanos tanto de EI Burgo de Ebro como el centro
de Zaragoza. También destacan los poligonos industriales tanto en el eje Zaragoza — El
Burgo de Ebro como en el entorno de Zaragoza. Ademas, hay ciertos barrios
zaragozanos. Esto indica que las personas que salen del municipio del area de estudio
para ir al trabajo, se desplazan tanto por el interior como el exterior de la ciudad de
Zaragoza
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Lugares de trabajo Trabajadores | Trabajadores

(n°) (%)

Centro de Zaragoza 23 11
Casco urbano El Burgo de Ebro 18
SAICA 17
BYNSA 17
Poligono Industrial La Noria 17
Poligono Industrial Empresarium / 16

PTR

Poligono Industrial EI Espartal 14
PLAZA 10

Barrio San José
Barrio Las Fuentes
Puerto Venecia
Urbanizacion Virgen de la Columna
Fuentes de Ebro
Barrio Actur
Barrio Delicias
Barrio Torrero
Poligono Industrial Cogullada
Hospital Miguel Servert
Poligono Industrial Miguel Servet
Poligono Industrial Malpica
OPEL Figueruelas
Alfajarin
Utebo
Villanueva de Gallego
Camino de los Molinos
Barrio Valdefierro
Poligono Industrial San Valero
Montafiana
Peniaflor
TOTAL 205 100

Tabla 7. Lugares de trabajo. Fuente: Datos encuesta de movilidad

O OO0 |O|0O|0C(OC|O|O(FR,|IFPIFPINDNINWWIAR[A|A|>|OT|N| 0O |00|00||©

RlRrRPrRPrRPrR|RPIPRIRRPINVW WM O|oo|N|0w|w|o|w©

En cuanto a los lugares de estudio, cabe indicar que Unicamente un 38% de los
encuestados estudia: el 4% lo hace en El Burgo de Ebro, un 27% estudia en Zaragoza,
un 5% en Fuentes de Ebro y un 2% en otros lugares. Una vez méas se demuestra la
necesidad de desplazarse las personas de EI Burgo de Ebro que estudian hacia Zaragoza,
ya que supone el 27% del 38% de las personas que estudian.
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Lugar de estudio de participantes (%)

Ny

2

m El Burgo de Ebro = Zaragoza = Fuentes de Ebro Otro = No estudio

Figura 20. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

En la figura 21 se aprecia como el principal lugar de estudio entre los encuestados es el
campus universitario San Francisco, que tiene 28 estudiantes y supone el 43% del total.
Luego, se localizan otros espacios con menor nimero de estudiantes (entre 2 y 4) como
el IES Corona de Aragén, IES Pilar Lorengar que suponen el 12% ambos, Colegio la
Salle o el IES Luis Bufiuel. Y, por altimo, se da una distribucion espacial dispersa se

una serie de lugares en los que solamente estudia una persona.
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Figura 21. Lugares de estudio Zaragoza. Fuente: IGEAR, datos encuesta de movilidad.

En la figura 22 se observa que los niveles més altos de densidad sobre los lugares de
estudio se encuentran en los distritos de Universidad, Centro, Casco Historico, San José,
Torrero — La Paz y Las Fuentes. Luego, se encuentra una segunda corona que se
expande hacia La Almozara, Delicias, Actur, Santa Isabel, Casablanca y Oliver —
Valdefierro. Se ve como la mayoria de las personas que estudian en Zaragoza se dirigen
a la margen derecha del rio Ebro. Por lo tanto, una solucion eficiente seria instalar el
tren de cercanias y conectase con la estacion Miraflores ya que ésta se sitla también en
la margen derecha del rio Ebro y se podria generar asi una intermodalidad.

46



DENSIDAD DE LUGARES DE ESTUDIO (ZARAGOZA)
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Figura 22. Densidad lugares de estudio Zaragoza. Fuente: IGEAR, datos encuesta de

movilidad.

Tal como se ve en la tabla 8, hay una gran variedad en la distribucion de lugares de
estudio entre los encuestados con valores mas o0 menos similares en cuanto al nimero de
estudiantes. Sin embargo, el campus universitario San Francisco predomina sobre el

resto porque supera ampliamente su nimero de estudiantes en comparacion, lo cual
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hace pensar que los estudiantes que van al Campus Universitario San Francisco podrian
utilizar un modo de transporte mas sostenible como el tren de cercanias, ya que les deja

en la misma margen de la ciudad donde se localiza dicho lugar de estudio.

Lugares de estudio Estudiantes (n°) Estu(gl/loa;ntes
Campus San Francisco 28 43
IES Corona de Aragon 4 6

IES Pilar Lorengar 4 6

Centro Politécnico Superior 2 3
Colegio La Salle 2 3
IES Luis Bufiuel 2 3
Academia Barandal 1 2
Centro Formacion Anayet 1 2
Colegio EIl Buen Pastor 1 2
Colegio Santa Ana 1 2
Colegio Santa Rosa 1 2
Colegio Escolapias Pompiliano 1 2
Escuela Pias de Santa Engracia 1 2
Escuela Oficial de Idiomas 1 2
Grupo San Valero 1 2
INAEM 1 2
Facultad de Veterinaria 1 2
Colegio Santo Domingo de
Silos . 2
Colegio Salesianos 1 2
IES Pablo Serrano 1 2
Academia Number 16 1 2
Colegio Marianistas 1 2
Centro Formacion IMPLIKA 1 2
IES Santiago Hernandez 1 2
Centro Formacidon Los Enlaces 1 2
IES Jose Manuel Blecua 1 2
IES Virgen del Pilar 1 2
IES Itaka 1 2
Universidad San Jorge 1 2
TOTAL 65 100

Tabla 8. Lugares de estudio. Fuente: Datos encuesta de movilidad
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6.1.2 Seccion movilidad

Respecto a los modos de transporte, la encuesta presenta que el 62% de los encuestados
para desplazarse al lugar de trabajo o estudio lo hace en automovil, un 12% en otros
modos de transporte, 11% en bus, un 7% a pie, un 5% en vehiculo compartido, un 1%
en moto y otro 1% en bicicleta. Por lo tanto, se aprecia que la mayor parte de los
desplazamientos hasta el lugar de trabajo o de estudio se hace en transporte privado,
dejando un porcentaje menor para las opciones mas sostenibles de movilidad como el

transporte pablico.

Modo de transporte para desplazarse al lugar de
trabajo o estudio (%)

= Apie = Automovil Bicicleta Bus = Moto = Vehiculo compartido = Otro

Figura 23. Fuente: Elaboracién propia con datos de encuesta de movilidad.

Un 78% de los encuestados no intercambia con otros modos de transporte. Un 22% si lo
hace. Este grafico expone la cuestion de la intermodalidad. La poblacion de EI Burgo de
Ebro esta acostumbrada a desplazarse en automovil privado. Si hubiera una instalacion
de un tren de cercanias, las personas cambiarian su respuesta porque el tren de cercanias

conectaria con la estacion Miraflores y de ahi podrian desplazarse en bus.
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Personas que intercambian con otros modos de
transporte (%)

mSi = No

Figura 24. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

De los encuestados que utilizan el bus, un 74% usa la linea 310, un 16% el bus de la
empresa Hife, y un 10% un bus propio de empresa. Aunque la mayoria de las personas
se desplazan en automovil privado, hay parte de ellas que utilizan el bus. Por ello, es
necesario contar especialmente con la linea 310 y mejorarla si se da el caso porque es la

principal linea de bus que se utiliza.

Tipos de buses utilizados para desplazarse (%)

A

m Linea 310 = Bus propio de empresa = Bus empresa HIFE

Figura 25. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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Un 61% de los encuestados que usan la linea 310 considera que no es eficiente. Un 39
% si. Segln la opinion de los encuestados los horarios de buses a dia de hoy son

ineficientes y requieren un cambio.

éConsidera eficiente la linea 310? (%)

= No = Si

Figura 26. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

Un 96% de los encuestados que usan la linea 310 creen que es necesario mejorar 10s
horarios. Un 4% no. Con los resultados de la figura 27 es evidente que se debe mejorar
la frecuencia de los horarios de la linea 310. Si hay una mayor frecuencia las personas

utilizarian menos el automévil privado.
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éCree que es necesario mejorar los horarios de la
linea 3107 (%)

= Si = No

Figura 27. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

De los encuestados, un 75% pasa su tiempo libre en EI Burgo de Ebro, un 21% en
Zaragoza y un 4% en otros lugares. Aunque la mayoria de los encuestados pasen su
tiempo libre en El Burgo de Ebro, hay una parte de la poblacion que lo pasa en
Zaragoza. Esta es una razon méas para mejorar las conexiones entre EI Burgo de Ebro y
Zaragoza. Mejorar la frecuencia de la linea 310 es una alternativa sostenible y eficiente

a corto plazo.

Lugar para pasar el tiempo libre (%)

m E| Burgo de Ebro = Zaragoza = Otro

Figura 28. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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El 49% de los encuestados tiene su lugar de ocio en El Burgo de Ebro en sus casas, un
38% en bares, un 11% en los Galachos situados en el municipio de El Burgo de Ebro,
un 1% en el ayuntamiento y otro un 1% en los campos. Predomina el hogar y los bares

de El Burgo de Ebro como elementos para disfrutar del tiempo libre.

Lugar de ocio en El Burgo de Ebro (%)

1

m Ayuntamiento = Casa = Bar Campo = Galachos

Figura 29. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

El 59% de los encuestados tiene su lugar de ocio en Zaragoza en el centro, un 35 % en
Puerto Venecia, un 2% Aragonia, otro 2% en Actur, y otro 2% restante en la Ribera del
Ebro. El centro de Zaragoza se convierte no solo en un foco de atraccion para los
desplazamientos pendulares de la poblacion residente de ElI Burgo de Ebro, sino
también en los desplazamientos por motivos de ocio. De aqui, nace una razén mas para
instalar un tren de cercanias con una conexion en la estacion Miraflores. Un tren de
cercanias con frecuencia en El Burgo de Ebro favoreceria los desplazamientos hacia el
centro de Zaragoza por motivos de ocio, siendo ademas un modo de transporte mas

sostenible.
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Lugar de ocio en Zaragoza (%)

2

m Actur = Puerto Venecia = Centro Aragonia = Ribera del Ebro

Figura 30. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

En la tabla 9 se ve como el principal motivo del tiempo libre es el ocio. Luego, estan las

compras y, en ultimo lugar, estan los asuntos personales.

Motivo del tiempo libre | N° de personas
Asuntos personales 89
Ocio 299
Compras 144

Tabla 9. Motivo del tiempo libre. Fuente: Datos encuesta de movilidad
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El 67 % de los encuestados utiliza el automovil privado para desplazarse en su tiempo
libre, un 24% a pie, un 7% en bus y un 2% en bicicleta. Hay un predominio claro del
uso del automdvil privado. Es un modo de transporte que esta muy arraigado en la
poblacion de El Burgo de Ebro y se deberia fomentar una movilidad mas sostenible con

otros modos de transporte (bus, tren de cercanias, etc.).

Tipo de transporte para desplazarse en tiempo
libre (%)

m A pie = Automovil privado Bicicleta Bus

Figura 31. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

El 56% de los encuestados utilizaria un tren de cercanias en El Burgo de Ebro para ir a
Zaragoza o pueblos proximos. El otro 44% no. Esta cuestion tiene una opinién muy
repartida y requiere debate y reflexion para el futuro cercano de EIl Burgo de Ebro. Hay
cierta incertidumbre entre la poblacion por si tendria buena accesibilidad y frecuencia
hacia Zaragoza. Lo que si es evidente es que las implicaciones del tren de cercanias son
mas sostenibles que el uso del automavil privado.
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En el que caso de que existiera un tren de cercanias con
frecuencia en El Burgo de Ebro ¢ Lo utilizaria parair a
Zaragoza o pueblos préximos? (%)

= No =Si

Figura 32. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

Un 34% de los encuestados sale habitualmente para desplazarse al lugar de trabajo o de
estudio a las “7h — 8h”, un 25% a las “Oh — 7h”, un 11 a las “8h — 9h”. Luego, desde las
“Oh — 21h” se desplaza un 11%. EI 20% restante no estudia ni trabaja. La tendencia que
se sigue es que desde las Oh hasta las 8h los desplazamientos aumentan, pero, desde las

8h en adelante los desplazamientos para ir al lugar de trabajo o de estudio disminuyen.

¢A qué hora sale habitualmente para desplazarse a su
lugar de trabajo o estudio? (%)

No estudio ni trabajo [ NEGINININGNGEEEEEEE 20

Entrelas21h-24h | 0

Entrelas17h-21h 0 1

Entrelas 15h-17h [l 2

Entre las 13h - 15h |1 4

Entrelas9h-13h [ 2

Entre las 8h-oh [N 11
Entre las 7h - sh I 34
Entre las Oh - 7h [ 25

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Figura 33. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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Un 33% de los encuestados suele regresar a su casa desde el lugar de estudio o trabajo
entre las “13h — 15h, un 25% entre las 15h — 17h, un 20 %entre las 17h — 21h. Luego,
entre las Oh — 13h el porcentaje es minimo. El 20% restante no estudia ni trabaja.
Principalmente se regresa a mediodia, la principal causa es que las personas entran a
trabajar o a estudiar pronto tal como muestra la figura 33 y es l6gico que regresen a su
casa tras 8h de jornada laboral o de estudio y coincida en la franja entre las 13h — 16h la

mayoria.

éA qué hora suele regresar a su casa de lugar de estudio o
trabajo? (%)

No estudio ni trabajo [ IIININIGIGINGNGGEEE 20
Entre las 21h - 24h GGG 3
Entre las 17h - 21h I 12
Entre las 15h - 17h [ 25
Entre las 13h - 15h  [IE—— 33
Entrelas9h-13h [l 1
Entrelas8h-9h | 0
Entrelas7h-8h | 0
EntrelasOh-7h | 0

0 5 10 15 20 25 30 35

Figura 34. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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Un 64% de los encuestados se encuentra la rotonda congestionada entre las 13h — 17h y
un 21% entre las 7h — 9h. El resto de franjas horarias presenta un porcentaje menor y un
5% no suele encontrar la rotonda congestionada. Esto es porque los resultados de la
figura 33 y 34 se relacionan con los de la figura 35. Las personas entran a trabajar o
estudiar pronto y la rotonda acceso/salida de Zaragoza entre las 7h — 9h se congestiona
por los desplazamientos para ir al lugar de trabajo o de estudio por la mafana. Esto se
repite al mediodia, pero, en vez por ir al lugar de trabajo de estudio es para regresar.
Toda la gente que se desplaza por la mafiana es la que regresa a mediodia y en

consecuencia dicha rotonda se congestiona entre las 13h — 17h.

En el caso de que atraviese habitualmente la rotonda de
acceso de la A68 con Zaragoza ¢A qué hora suele
encontrarse la rotonda congestionada? (Puede seleccionar
varias opciones) (%)

No suelo encontrarla congestionada I 5
Entre 21h-24h 0
Entre las 17h - 21h [ 10
Entre las 15h - 17h I 35
Entre las 13h - 15h I 29
Entrelas9h-13h 01 0
Entre las 8h - 9h I °
Entre las 7h - 8h NN 12

Figura 35. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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Un 93% de los encuestados considera la rotonda de acceso de la A68 con Zaragoza
peligrosa. Un 7% no. Es una rotonda que desde sus inicios ha causado multitud de
accidentes y ha habido varias veces que se ha pedido un soterramiento para como
solucion a tal problema. Es un asunto que a dia de hoy hay que dar respuesta y la ha

exigido la poblacion de EI Burgo de Ebro en varias ocasiones.

éConsidera peligrosa dicha rotonda? (%)

= No =Si

Figura 36. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

Un 60% de los encuestados considera el tramo de carretera EI Burgo de Ebro — Fuentes
de Ebro el mas peligroso, un 24% el tramo Variante El Burgo de Ebro N-232, un 10% el
tramo El Burgo de Ebro — Zaragoza, un 5% el tramo El Burgo de Ebro — Belchite y un
1% el tramo El Burgo de Ebro — Villafranca de Ebro. Es necesario mejorar las
conexiones del transporte publico, pero, para ello se requiere unas dotaciones de
infraestructuras de transporte en buen estado, y tal como muestra la opinion de los

encuestados existen algunos tramos peligrosos y deben reformarse.
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¢Cual es bajo su punto de vista el tramo de
carretera mas peligroso? (%)

variante El Burgo de Ebro N-232 | NN -
El Burgo de Ebro - Zaragoza _ 10

El Burgo de Ebro - Villafranca de Ebro | 1

El Burgo de Ebro - Fuentes de Ebro |GG <o

El Burgo de Ebro - Belchite || 5

0 10 20 30 40 50 60 70

Figura 37. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

El 98% de los encuestados ve necesario mejorar las conexiones con transporte pablico
de EIl Burgo de Ebro con Zaragoza y otras localidades. Un 2% no. A dia de hoy hay un
uso prioritario del automovil privado en El Burgo de Ebro y se da porque las conexiones
de transporte publico son malas. Por ello, tal como muestra la figura 38, la poblacion de

El Burgo de Ebro ve necesario mejorar las conexiones de transporte publico

éVe necesario mejorar las conexiones con
transporte publico de El Burgo de Ebro con
Zaragoza u otras localidades? (%)

= No =Si

Figura 38. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad
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Un 46% de los encuestados invierte de media para sus desplazamientos diarios entre 15
— 30 minutos, un 28% entre 30 — 60 minutos, un 15% entre 5 — 15 minutos, un 6% mas

de 60 minutos y un 4% menos de 5 minutos.

¢Cuanto tiempo invierte de media para sus
desplazamientos diarios? (%)

Mas de 60 min [ ¢
Entre 30 - 60 min | -:
entre 15 - 30 min |
Entre 5 - 15 min _ 15
Menos de 5 min - 4

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Figura 39. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

Desde el punto de vista de los encuestados, un 69% considera que la mejor opcién a
llevar a cabo es mejorar la linea 310, un 21% instalar un tren de cercanias y un 10%
realizar un soterramiento en la rotonda de la entrada de Zaragoza con A-68. Si se
reflexiona a corto plazo la solucién mas rapida y econémica es aumentar la frecuencia
de los buses de la linea 310. Por lo tanto, es evidente la demanda social que existe para
mejorar la linea 310 y se plantea como la mejor alternativa para potenciar los

desplazamientos entre El Burgo de Ebro y Zaragoza.
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Desde su punto de vista ¢ Cual es la mejor solucidon que
se deberia realizar? (%)

m |nstalar un tren de cercanias con frecuencia
= Mejorar la linea 310

Soterramiento en la rotonda entrada Zaragoza con A-68

Figura 40. Fuente: Elaboracion propia con datos de encuesta de movilidad

6.2 Comparacion de resultados de encuesta de movilidad con resultados de

los estudios de movilidad del INE

Los datos de la encuesta de movilidad de este trabajo demuestran la fuerte conexién
entre EI Burgo de Ebro y Zaragoza, que marca los patrones de movilidad de la
poblacion residente en el area de estudio. Tal y como se ha explicado en el apartado de
resultados, segun los datos extraidos de la encuesta, la poblacion de EI Burgo de Ebro se
desplaza no solamente hacia el centro de la ciudad de Zaragoza, sino también con gran
frecuencia e intensidad en el exterior o espacio periférico de la misma, asi como hacia
otras poblaciones del area metropolitana de Zaragoza. Segun los datos de la encuesta
tanto los desplazamientos por motivos de trabajo como los de estudio se producen
principalmente hacia La Cartuja Baja y el barrio Las Fuentes. En la tabla 11 se observa
que los desplazamientos en tal direccién suponen el 48% por motivos laborales y el
83% en motivos de estudio. Por su parte, los estudios de movilidad de personas por
telefonia movil realizados por el INE indican el mismo patron de movilidad. Tanto las
personas que salen del municipio de El Burgo de Ebro como las que llegan al mismo
tienen como origenes y destinos dentro de la ciudad de Zaragoza y fuera de la misma en
sus coronas mas exteriores. Ademas, si nos fijamos en la figura 19, la densidad de

lugares de trabajo proximos hacia la salida/acceso a Zaragoza por la A-68 y los lugares
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de trabajo desde El Burgo de Ebro en direccion La Cartuja Baja y el barrio zaragozano
de Las Fuentes marcan una fuerte relacion de los desplazamientos pendulares. En la
tabla 10 se observa como la direccion La Cartuja Baja — Barrio Las Fuentes supone el
70% de los desplazamientos, es el destino al que mas se dirigen la poblacion de El
Burgo de Ebro cuando salen de su municipio. Por lo tanto, tanto la encuesta como los
estudios de movilidad del INE confirman unos patrones de movilidad similares donde la
direccion La Cartuja Baja — Barrio Las Fuentes se convierte en la principal direccion de
los desplazamientos de la poblacion de El Burgo de Ebro y, de esta forma, poniendo en
evidencia la fuerte conexion que existe EI Burgo de Ebro y Zaragoza a través del tramo

de la A — 68 que conecta a ambos.

Burgo de Ebro, El y otros municipios
¢A donde van?
% %
Destinos Personas Destinos Personas
Las Fuentes,
La Cartuja 70 La Pu_eblg de 5
. Alfindén
Baja
Villamayor de Pina de Ebro
goy 10 y otros 4
otros L
S municipios
municipios
Garrapinillos,
Juslibol, Casetas,
Pefaflor, Urbanizacion
Montafiana, 8 Prados del 3
Monzalbarbay Rey, Pinseque
mas y otros
municipios
Total 100
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Tabla 10. Movilidad de destino desde El Burgo de Ebro en % segun estudio de
movilidad del INE. Fuente: Elaboracién propia con datos del INE, 2021.




El Burgo de Ebro
Lugares de trabajo Lugares de estudio
¢A dénde van? ¢A dénde van?
Destinos % Personas Destinos | % Personas
Las fuentes, Las fuentes,
La Cartuja 48% La Cartuja 83%
Baja Baja

Tabla 11. Datos de la encuesta de movilidad desde EI Burgo de Ebro en direccién a La
Cartuja Baja y Las Fuentes. Fuente: Elaboracion propia con datos de la encuesta

6.3 DAFO

A partir de los datos extraidas de la encuesta y su andlisis, asi como de los datos del
proyecto de movilidad del INE, la entrevista con el alcalde de ElI Burgo y el

conocimiento personal del area de estudio, se ha elaborado el siguiente analisis DAFO.

Si nos fijamos en el DAFO, el municipio de El Burgo de Ebro tiene varias debilidades,
pero hay que destacar la escasa predisposicion al transporte publico. Esta se puede
convertir en una amenaza con un fuerte arraigo al uso del automovil privado. Por ello,
hay que aprovechar su accesibilidad y cercania con Zaragoza y potenciar la oportunidad
de mejorar la frecuencia de la linea de buses 310 e implantar un tren de cercanias con
ofertas y descuentos en los bonos de transporte para promover una movilidad mas
sostenible y, por lo tanto, la poblacion de ElI Burgo de Ebro use menos el automovil
privado y mas el transporte publico. Esta linea es la que se debe tener en cuenta

principalmente para planificar la movilidad a futuro cercano del area de estudio.
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ANALISIS DAFO (EL BURGO DE EBRO)

DEBILIDADES AMENAZAS
Autovia A - 68 sin acabar en direccion Fuentes de | Habito de uso de vehiculo particular muy
Ebro arraigado

Mala accesibilidad a poligonos industriales desde la
carretera 0 autovia

Deterioro de las carreteras y
equipamientos de poligonos industriales

Ausencia de centro de salud y de educacion
secundaria

Estacion de ferrocarril desmantelada y sin servicio

Escasa predisposicion al uso de transporte publico

Mantenimiento de la sefalizacion vial a
corto - medio plazo del municipio

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Accesibilidad y cercania a Zaragoza

Rehabilitar la estacion de ferrocarril
cercana al pueblo e instalar un tren de
cercanias

Actividad y tejido industrial consolidado

Mejora de la frecuencia de la linea de bus
310

Porcentaje considerable de la poblacion trabaja en
el municipio

Oferta de descuentos y bonos de
transporte para potenciar el uso del
transporte publico.

Oferta de suelo urbanizable suficiente

Porcentaje considerable de la poblacion usa
vehiculos sostenibles (bici) para desplazarse por el
municipio

Promover una movilidad mas sostenible

Tabla 12. Anélisis DAFO. Fuente: Elaboracion propia
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7. PROPUESTAS DE MEJORA PARA LA
PLANIFICACION DE LOS SERVICIOS DE

TRANSPORTE
1)

Ficha N.° 1 de propuestas de mejora

Un territorio policéntrico y equilibrado que

Descripcion cohesione los barrios de Zaragoza y su
entorno.
Implantar un modelo de ciudad que
Objetivo cohesione interior y entorno, en concreto

con El Burgo de Ebro.

Consorcio de Transporte, Gobierno de

Figuras competentes Arag6on y Ayuntamiento de EI Burgo de
Ebro
Prioridad Muy prioritario
Plazo temporal Medio plazo

17 e

LOSOBJETIVOS

&

Esta propuesta se alinea con las estrategias
EOTA de ordenacion del territorio ya que busca un
territorio policéntrico y equilibrado.

Esta propuesta se alinea con las directrices
del Consorcio de transportes de Zaragoza
porque estas buscan un sistema tnico de

movilidad y transportes que dé respuesta a
una estructura territorial mas policéntrica

en el &rea de Zaragoza.

DMMZ

Esta propuesta se alinea con la estrategia
Estrategia Zaragoza +20 Zaragoza +20 porque responde de forma
directa a la dimension 1 del documento.

Tabla 13. Ficha de propuesta 1. Fuente: Elaboracion propia.
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2)

Ficha N.° 2 de propuestas de mejora

Un territorio sostenible que protege el

Descripcion medioambiente y la biodiversidad,
trabajando para el clima.
Caminar hacia una ciudad y territorio con
Objetivo una movilidad sostenible, segura 'y

saludable fomentando el transporte publico
en El Burgo de Ebro.

Figuras competentes

Consorcio de Transporte, Gobierno de
Aragon y Ayuntamiento de El Burgo de

Ebro
Prioridad Muy prioritario
Plazo temporal Medio plazo

ODS

13 5 15

-
-~
|
1
e—
—

EOTA

Esta propuesta se alinea con las estrategias
de ordenacion del territorio ya que busca
alcanzar un criterio fundamental, la
sostenibilidad con el objetivo 14.

DMMZ

Esta propuesta se alinea con las directrices
del Consorcio de transportes de Zaragoza

porque estas buscan fomentar la movilidad
sostenible a través del transporte publico

Estrategia Zaragoza +20

Esta propuesta se alinea con la estrategia
Zaragoza +20 porque responde de forma
directa a la dimensién 3 del documento.

Tabla 14. Ficha de propuesta 2. Fuente: Elaboracién propia.
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3)

Ficha N.° 3 de propuestas de mejora

Descripcion

Una nueva gobernanza multinivel y
participativa que crea redes y alianzas,
proyectando la ciudad y su entorno

Obijetivo

Considerar la participacion de actores
sociales en la planificacion de la movilidad
de Zaragoza y su entorno para comprender
de una forma mas integral las necesidades

de desplazamiento y la opinion de la
poblacion, especialmente la de El Burgo de

Ebro.

Figuras competentes

Actores sociales, Gobierno de Aragon,
Consorcio de transportes y Ayuntamiento
de El Burgo de Ebro

Prioridad

Muy Prioritario

Plazo temporal

Medio plazo

ODS

16 PAZ, JUSTICIA 7 ALIANZAS PARA
EINSTITUCIONES LOGRAR
SOLIDAS LOSOBJETIVOS

Y &

EOTA

Esta propuesta se alinea con las estrategias

de ordenacion del territorio ya que busca la

participacion de la ciudadania con su
objetivo general 16.2

DMMZ

Esta propuesta se alinea con las directrices
del Consorcio de transportes de Zaragoza
porque estas buscan puntos de vistas
sociales, no solamente técnicos

Estrategia Zaragoza +20

Esta propuesta se alinea con la estrategia
Zaragoza +20 porgue responde de forma

directa a la dimensién 6 del documento.

Tabla 15. Ficha de propuesta 3. Fuente: Elaboracion propia.
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8. CONCLUSIONES

Como conclusiones, en este trabajo fin de grado se han conocido, analizado y valorado
los patrones de movilidad cotidiana de la poblacion de EIl Burgo de Ebro. Para llevar a
cabo tal objetivo se ha utilizado el método de encuesta. A partir de ahi, una vez tratada
la informacion de los encuestados, es necesario resaltar la importancia de este trabajo

para la planificacion de la movilidad del espacio metropolitano de Zaragoza.

Asi, se espera que este trabajo contribuya a las tomas de decisiones a futuro en el area
de estudio y en el espacio metropolitano de Zaragoza, y se demuestre con él que el
enfoque geografico es fundamental en la planificacion de espacios metropolitanos.
Como principales resultados cabe destacar que entre los encuestados hay poblacion
joven y envejecida, se da un reparto equitativo en el nimero de encuestados entre
diferentes rangos de edad. También existe una relacion directa entre las franjas horarias
en los desplazamientos de salida para ir al lugar de estudio y de trabajo, de regreso y las
franjas de congestion que se producen en la rotonda salida/acceso de Zaragoza de la A —
68. Ademas, las personas que salen y llegan al municipio de EI Burgo de Ebro van y
provienen tanto del interior de la ciudad de Zaragoza como del exterior de la misma. Y
otro resultado a destacar es que hay un predominio del uso del automovil privado en la
poblacién residente del area de estudio y si se mejorase la frecuencia de los buses o se
instala un tren de cercanias podria reducirse el uso del vehiculo privado y enderezar el

rumbo hacia un modelo de movilidad mas sostenible.

Después, respecto a las hipétesis del trabajo, todas se confirman. En la primera, con los
resultados de la encuesta, queda reflejado el predominio del automovil privado. Y sobre
la segunda, en base al trabajo de campo realizado, se puede confirmar que la poblacién
de EI Burgo de Ebro estaria dispuesta a emplear el transporte publico y utilizar menos el
automovil privado. Seguidamente, en cuanto a los objetivos propuestos en este trabajo
fin de grado, se han alcanzado tanto el objetivo genérico como los especificos. Y, por
ultimo, como cierre, este trabajo se podria utilizar como modelo de estudio para
investigar otras ciudades dormitorio del area metropolitana de Zaragoza y asi vertebrar
y gestionar mejor los servicios de transporte de la ciudad de Zaragoza y su entorno.
Queda mucho por investigar de la movilidad de las ciudades dormitorio del espacio
metropolitano de Zaragoza y esta es la linea de investigacion que se deberia seguir tras

realizar este trabajo fin de grado.
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10. ANEXOS

10.1 Encuesta

ENCUESTA SOBRE HABITOS DE
MOVILIDAD EN EL BURGO DE EBRO
(ZARAGOZA)

Hala,

Me llamao Javier Palacios y estoy realizando un estudio para conacer los
habitos de movilidad en El Burgo de Ebro. Pido su colaboracidn
cumplimentando esta encuesta si es residente en El Burgo o si tiene
relacional habitual (laboral, estudios, otros) con este municipio. Los
resultados de esta investigacion son fundamentales para elaborar mi
Trabajo Fin de Grado en Geografia y Ordenacion del Territorio en la
Universidad de Zaragoza,

Los datos seran tratados de forma andnima y serdan empleados
exclusivamente con fines académicos. Ante cualguier duda puede escribir
al correo javierpalaciostazueco1995@ gmail.com

Muchas gracias por su colaboracion.
lavier Palacios

CARACTERIZACION PERSONAL

1. Género
I::l Masculing
':_} Femenina

(:;' Citro
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2_iCual es?

3. Nacionalidad
(O Esparicla

() Otra

4_;Cual es?

5. Edad
() 18 - 30 afios
() 31 - 45 afios
() 46 - 65 afios

() Mas de 65 afios

6. Nivel de estudios
() Estudios basicos
() Estudios supericres (Formacian profesional)
() Estudios universitarios

D Mo tengo
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7. Lugar de residencia
() Bl Burgo de Ebro

) oo

8. jCual es?

9. jCuantas personas viven con usted? (Incluyéndose)
SR
Oz
a3

() Masde3

10. jEsta empadronado/a en El Burgo de Ebro?
s
) Mo

11. ;Dande esta empadronado/a’?
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12. Lugar de trabajo
() ©lBurgo de Ebro
() Zaragoza
() oo

O Mo trabajo
.l

13. ;Donde?
() saica
() BYNSA
() Poligono industrial B Espartal
() Poligona industrial La Naria
() Casco Urbana

() Urbanizacian Virgen de la Columna

14 ;Dande?
O Centro de Zaragoza
(") Barrio San José
O Barrio Las Fuentes
() Poligona industrial La Cartuja (Empresarium, PTR)
() Poligona industrial Miguel Servet
() Poligona industrial Malpica
() Puerto Venecia
) PLAZA
D Poligonos industriales carretera Logrofio (Opel Espafia)

() Otro
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15. Lugar de estudio
() El Burgo de Ebra
() Zaragoza
() Fuentes de Ebro
) Otro

() Mo estudio

16. ;Cual es?

17. jCual es?

18. ;Cual es?

19. ;Cual es su centro de formacion?

|
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INFORMACION SOBRE MOVILIDAD

20. ;Qué tipo de transporte utiliza para ir al lugar de trabajo o estudio?
() Automewil privado
() Vehiculo compartido (con compafiero de trabajo, familiar, amigo, etc.)
() Bicicleta
() Bus
() Mot
() Tramvia
O Apie
() oo

21. jIntercambia con otros modos de transporte para desplazarse?
s
() Mo

22_;Cual es?

23. jCual es?

78



24_;Qué bus utiliza para desplazarse?
() Linea 310
() Bus empresa HIFE

C}' Bus de empresa

25. jConsidera eficiente la linea 3107
O osi
O Ne

26 ;Cree que es necesario mejorar los horarios de la linea 3107
) si
) Mo

27. ;Cual es su lugar habitual para pasar su tiempo libre?
() Bl Burgo de Ebro
O Zaragoza

) oo

28. jDonde?

29_;Dande?
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30. ;Donde?

31. jCuales son los motivos habituales de su tiempo libre? (Puede seleccionar varias
opciones)

[] ocio
DCmnpﬂs

|:| Asuntos personales (medico, gestiones administrativas, otros mativos)

32. ;Qué tipo de transporte utiliza habitualmente para desplazarse en su tiempo libre?
() Automowil privado
() Bicicleta
) Moo
() Bus
() Tramvia
O apie
O otro

33 ;Cual es?

80



34_En el que caso de gue existiera un tren de cercanias con frecuencia en El Burgo de
Ebro ;Lo utilizaria para ir a Zaragoza o pueblos proximos?

() s
DND

35. ;A gué hora sale habitualmente para desplazarse a su lugar de trabajo o estudio?

) Entre las Oh - Th

() Entre las Th - Bh

() Entre las Bh - 9

() Entre las 9h - 13h

() Entre las 13h - 15h

() Entre las 15h - 17h

() Entre las 17h - 21h

() Entre las 21h - 24h

() Mo estudio ni trabajo
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36. ;A qué hora suele regresar a su casa de lugar de estudio o trabajo?
() Entre las Oh - Th
() Entre las Th - Bh
() Entre las Bh - 9h
) Entre las 9h - 13h
() Entre las 13h - 15h
() Entre las 15h - 17h
() Entrelas 17h - 21h
() Entre las 21h - 24h

) Mo trabajo ni estudio

37.En el caso de que atraviese habitualmente la rotonda de acceso de la ABS con
Zaragoza ;A qué hora suele encontrarse la rotonda congestionada? (Puede
seleccionar varias opciones)
[] Entre las 7h - Bh
[ Entre Ias 8h - 9k
[ ] Entre las 9h - 13h
[_] Entre las 13k - 15h
[ Entre las 15 - 17h
[] Entre las 17h - 210

[ ] Entre las 21h - 24k

D Mo suelo encontrarla congestionada

38. ;Considera peligrosa dicha rotonda?
() s
O Mo
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39. ;Piensa que es necesario mejorar el estado de los tramos de carreteras entre El
Burgo de Ebro y otros pueblos o con Zaragoza?

() s
DND

40. ;Cual es bajo su punto de vista el tramo de carretera mas peligroso?
C} El Burgo de Ebro - Zaragoza
() El Burgo de Ebro - Fuentes de Ebro
() ElBurgo de Ebro - Belchite
() El Burgo de Ebro - Villafranca de Ebro

() Variante El Burgo de Ebro N-232

41. ;Ve necesario mejorar las conexiones con transporte publico de El Burgo de Ebro
con Zaragoza u otras localidades?

O s
C}ND

42_;Cuanto tiempo invierte de media para sus desplazamientos diarios?
Cl Menos de 5 mim
() Entre 5 - 15 min
() Entre 15 - 30 min
) Entre 30 - 60 min

() Mas de 60 min
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43. Desde su punto de vista ;Cual es la mejor solucion que se deberia realizar?

() Mejorar Ia Linea 310

O Instalar un tren de cercanias con frecuencia

l.(:.l Otra

44 ;Cual es?
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INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE EL BURGO DE EBRO
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Fuente: IGEAR.
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Proyeccion: Transverse_Mercator
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